
Nerede tercih edilir?

DEREVENK VİYADÜĞÜ
DENGELİ KONSOL / ARDGERME METODU 

DEREVENK VIADUCT / KAYSERİ-TURKEY
Balanced Cantilever (BCM)  / Post-tensioning Method 

110 M YÜKSEKLİK
 110 M HEIGHT 20 M SEGMENT PROGRESS IN 6 DAYS

6 GÜNDE  20 M

Susta�nable 
technology

Dengeli Konsol Yönteminde Döküm Eğrisi :

İnşaat  aşamasında ve sonras ında ,  köprü tab l iyes in in  zaman etk i le r i  
a l t ında yapacağı  deformasyonlar ın  önceden be l i r lenmesi  gerek l id i r.  
Burada amaç,  30 y ı l  /  10  000 gün sonra tab l iyede o luşacak seh imi  
düşünerek ,  beton dökümü yapı lacak ka l ıba ters  seh im ver i lmes id i r.  
Ters  seh im ver i lecek ka l ıp  kotunu be l i r leyen beton döküm eğr is in in  
haz ı r lanması  ve tak ib i ,  inşaat ın  sağ l ık l ı  i le r leyebi lmes i  ve köprünün 
ku l lan ım ömrü aç ıs ından büyük önem taş ımaktad ı r.

Casting Curve in Balanced Cantilever Method :

T ime-dependent  deformat ions of  br idge deck whi le  and after  cast ing must  
be determined pr ior  to  construct ion phase .  The main purpose in  do ing th is ,  is  
to  create a reverse def lect ion (camber)  whi le  concrete cast ing v ia  formwork ,  
tak ing into cons iderat ion the poss ib le  max imum def lect ion in  deck with in  30 
years ’  ( 10  000 days)  per iod .  I t  has the utmost  importance in  BCM appl icat i -
ons to prepare and prec ise ly  fo l low-up the concrete cast ing cur ve which 
he lps to determine reverse-def lected formwork e levat ion to mainta in  a  proper  
f low of  construct ion cyc les and a hea l thy ser v ice l i fe  of  the br idge i tse l f.

Why choose?

To pass spans between 60-200 m,
In deep valleys, river beds, where working at surface is very hard,
To keep pier count at minimum due to topographic conditions,
Very hard or impossible to use formwork/falsework,
Typical segment production cycle between 6 to 10 days,
No need to stop traffic crossing the viaduct route,
Scaffolding is eliminated thanks to dedicated form traveller.

Neden tercih edilir?
60 m’den 200 m’ye kadar büyük açıklıkların geçilmesi gerektiği,
Derin vadi, akarsu gibi zemin ile temasın zor olduğu koşullarda, 
Topografik koşullar sebebiyle ayak sayısının minimumda kalması gerektiği durumlarda, 
İskele kullanımının çok zor ya da olanaksız olduğu koşullarda,
Tipik döngü 6-10 gün arasında değişkenlik gösterir,
Güzergah ile kesişen ulaşım yollarının trafiğinde kesinti gerekmez,
Özel kalıp sistemi ile iskele ihtiyacı bertaraf edilir.  
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FREYSAŞ' ın projeye verdiği 

katkılar...

Beton döküm eğrisi hesaplarında uzmanlık Üst düzey iş ve işçi güvenliği uygulamaları ile duraksamasız imalat 
Konsol birleşimlerinde 5 mm 
hassaslık 

Derevenk Viyadüğü :

İşveren : Karayolları Genel Müdürlüğü

Yüklenici          : Derevenk Adi Ortaklığı

Derevenk Viaduct :
Owner : General Directorate of Highways
Contractor : Derevenk Ordinary Partnership

Tabliye Özellikleri :
Birbirine paralel iki adet tabliyeden oluşmaktadır. Tabliyeler değişken 
yükseklikli ardgermeli betonarme kutu kesit olarak tasarlanmıştır.

Toplam Köprü Uzunluğu :
330 m (85 m + 160 m + 85 m)

Köprü Açıklıkları :
Kenar açıklıklar (85 m), ana açıklık (160 m)

Deck Properties :
A viaduct consists of double decks parallel to each other. 
Deck sections are designed as variable height post-tensioned 
box girder.

Bridge Total Length :
330m (85 m + 160 m + 85 m)

Span distribution :
Side spans (85 m), main span (160 m)

Deck Geometry: 
Width : 11.75m x 2 (2x2 lanes)
Height : 3.50 m ~9.50 m

Pier Geometry:  Box section with fixed cross section

Height  : 74 m

Cross section : 6 m x 5 m x 12 m

Tabliye Boyutları:
Genişlik              : 11.75 m x 2 (2x2 Şerit)
Yükseklik           : 3.50 m~9.50 m

Ayak Özellikleri & Ayak Boyutları: 
Sabit enkesitli kutu kesit
Yükseklik : 74 m
Enkesit : 6 m x 5 m x 12 m

Yapım Yöntemi :
Kayser i  Güney Çevreyolu  Bağ lant ıs ı  Pro jes i  kapsamında yer  a lan Derevenk V iyadüğü,  bö lgedek i  der in  vad i  üzer ine 
denge l i  konso l  yöntemi  ku l lan ı larak inşa ed i lm işt i r.  

Construction Method :
Derevenk V iaduct  a  par t  of  Kayser i  South R ing Road Connect ion pro ject ,  i s  bu i l t  us ing Ba lanced Cant i lever  Method on a very deep va l ley w i th in  the 
reg ion .

Freysaş Misyonu :
Freysaş ,  v iyadük ardgerme,  denge l i  konso l  metodunun uygu lanarak tab l iyen in  
inşa ed i lmes i  ve beton döküm eğr is i  ana l iz i  iş ler in i  yapmışt ı r.  Bunun yan ı  s ı ra  den-
ge l i  konso l  metodunda ku l lan ı lan ka l ıp  araba lar ı  F reysaş taraf ından tedar ik  ed i l -
mişt i r.
Freysaş Mission:
Freysaş under took the construct ion of  br idge deck us ing post-tens ioned ba lanced cant i lever  
method and carr ied out  the cast ing cur ve ana lys is  works .  Bes ides these ,  the form t rave lers  used 
in  BCM was suppl ied ,  insta l led and operated by Freysaş .  

KAYSER� TALAS
GENLEŞME DERZİ
YAKLAŞIM PLANI

GENLEŞME DERZİ
YAKLAŞIM PLANI

Bridge Longitudinal ProfileKöprü Yandan Görünüşü

Köprü Yapım Aşamaları Viaduct Construction Stages
ORTA AYAK EN KESİTİ

What freysaş added to project?

Highest expertise in casting curve anlyses Highest QSE and HSE approach for continuous construction

<5 mm precision in cantilever comnectionsProjeye özel kalıp arabalarının temin, montaj ve işletilmesi 
Supply, installation and operation of tailor made form travellers

Derin vadi geçişinde, yüksekte çalışma kolaylığı

Ease of working at height in deep valleys


