
İHSANİYE VİYADÜĞÜ
İTME-SÜRME / ARDGERME METODU 

İHSANİYE VIADUCT / İSTANBUL
Incremental Launching (ILM) / Post-tensioning Method 

4 GÜNDE 33 M
33 M / IN 4 DAYS  TOTAL DECK 1723 M

UZUNLUĞU 1723 MTABLİYE

Susta�nable 
technology

Metodun Avantajları :
Büyük açıklıkları geçmek için optimize bir çözümdür (30 – 100 m).
Tekrar eden döngüler sayesinde yüksek hızda üretim (~70 m / 10 gün).
Açıklık döngüsü 8 - 12 gün arasındadır (Segment döngüsü 4 - 6 gün).
Ayak, temel ve kazıklarda ciddi miktarda optimizasyon sağlanır.
Güzergahla kesişen ulaşım yollarının trafiğinde kesinti gerekmez.
Zeminde oluşturulan döküm sahası ile güvenli ve efektif çalışma ortamı sağlanır.
Zorlu zemin ve yükseklik durumlarında pahalı iskele-kalıp sistemlerine ihtiyaç kalmaz.
Doğada minimum ayak izi bırakılır.
Prekast döküm sahasında yüksek kalitede üretim sağlar.
Prekast döküm sahası aynı anda iki tabliyeye hizmet eder.

Advantages of Method:

An optimized system to pass larger spans (30-100 m).
High speed production with repeating cycles (~70 m / 10 days).
Span production cycle is between 8 to 12 days (segment cycle 4 - 6 days).
Important gaining achieved in piers, foundations and piles.
No traffic limitations due to cross-roads under new viaduct application.
A safe and efficient working area in precast yard at surface level.
Optimized formwork system helps lower the cost in longer bridge applications.
Minimum foot print in nature.
High quality in-situ production at precast yard.
Precast yard can serve both decks at the same time.
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FREYSAŞ' ın projeye verdiği 

katkılar & optimizasyonlar...

Values and optimizations added to project by Freysaş

Higher seismic resistance by means of hyperstatic system

Hiperstatik sistem elde edilerek deprem dayanımı arttırıldı. Quantity optimization in reinforced concrete items

Even longer operation period is achieved thanks to shorter build time

Betonarme malzemesinde miktarsal avantaj sağlandı.

İmalat süresinde azalma ile işletme süresi arttırıldı.
Less amount of piers obtained

Increased spannings between piers

Ayak sayısı azaltıldı.

İhsaniye Viyadüğü

İşveren            : Karayolları Genel Müdürlüğü

Görevli Şirket   : Avrupa Otoyolu Yatırım ve İşletme A.Ş.

Ana Yüklenici  : KRP Adi Ortaklığı

Müşavir Firma : Yüksel Proje

İhsaniye Viaduct

Owner : General Directorate of Highways

Appointed Company : 

Avrupa Otoyolu Yatırım ve İşletme A.Ş.

Main Contractor : KRP Ordinary Partnership

Consultant : Yüksel Proje

Köprü Tipi :
Ardgermeli Beton tabliyeli, fore kazık temeller üzerinde 
betonarme orta ayaklara oturan viyadük yapısı. Birbirine 
paralel iki tabliyeden oluşan viyadüğün tabliyesi tek gözlü 
kutu kesitten teşkil edilmiştir.

Bridge Type :

Viaduct with post-tensioned concrete deck sitting on reinforced 

concrete piers with bored piles. The double parallel decks of the 

viaduct are designed with a single-cell box girder.

Bridge Total Length :

856 m (left deck) + 867 m (right deck)

Deck Width : 

2x21.5m double decks and 2x4 traffic lanes

Span distribution :

Left deck with a total of 13 piers and 

2 abutments;

43m+53m+66m+80m+51m+7x66m+55m+57m.

Right deck with a total of 13 piers and 

2 abutments;

43m+53m+51m+80m+7x66m+2x55m+57m.

Köprü Toplam Uzunluğu :

856m (sol tabliye) +867m (sağ tabliye)

Tabliye Genişliği : 2x21.5m iki tabliye ve 2x4 trafik şeridi

Açıklık düzeni: 

Sol tabliye, toplam 13 orta ayak ve 2 adet kenar ayak olmak 

üzere; 43m+53m+66m+80m+51m+7x66m+55m+57m.

Sağ tabliye, toplam 13 orta ayak ve 2 kenar ayak olmak 

üzere; 43m+53m+51m+80m+7x66m+2x55m+57m.

Yapım Yöntemi :
Kenarayak arkas ındak i  prekast  sahas ında üret i len v iyadük tab l iyes i  İ tme-Sürme yöntemiy le  n iha i  poz isyonuna get i r i lm işt i r.  
İ tme-Sürme s ı ras ında v iyadük a l t ında ik i  aç ık l ık ta  akt i f  o larak t raf ik  ak ış ı  devam etmişt i r.  80m’ l ik  aç ık l ık  iç in  İ tme-Sürme s ı ras ında 
ku l lan ı lan geç ic i  çe l ik  b i r  ayak ku l lan ı lm ış ,  v iyadük tamamlandıktan sonra bu ayak ka ld ı r ı lm ışt ı r.

Construction Method :

The v iaduct  deck ,  constructed on the precast  yard beh ind abutment  was brought  to  i ts  f ina l  pos i t ion w i th  incrementa l  launch ing method .  An un in-
ter rupted t raff ic  f low is  obta ined be low the v iaduct  in  2  spans wh i le  I LM app l icat ion .  A  temporary stee l  p ie r  is  des igned and used wh i le  launch ing 
for  80m wide spann ing construct ion ,  wh ich was eventua l ly  removed after  v iaduct  construct ion is  f in ished .

Depremsellik :

Freysaş Misyonu :

İ stanbul ’un kuzeyinde ve zay ı f  b i r  zeminde bu lunan v iyadük öneml i  b i r  deprem
ivmesine göre tasar lanmışt ı r.  Ayak tasar ımında en ver iml i  çözüm iç in  a l ternat i f  b i r  
geometr ik  model  ku l lan ı lm ışt ı r.  T ip ik  ayak şek l i  o larak tab l iye a l t ından 19  m ‘ l i k  k ısmı  
b i rb i r ine para le l  i k i  perde duvardan teşk i l  ed i len ayak lar ın ,  aşağ ıda ka lan k ısmı  ise 
daha r i j i t  H  şek l inde boyut land ı r ı lm ışt ı r.  Buna göre ;  köprü ,  boyuna doğru l tusunda 
or tadak i  uzun ayak lar ın  düşük r i j i t l iğ inden faydalan ı larak tutu lu  mesnet ler  ku l lan ı l -
mış  ve deprem deplasmanlar ın ı  aza l tmak amacıy la ,  her  ik i  kenar  ayağa damper ler  
konmuştur.  Köprü en ine doğru l tusunda ise ayak geometr is i  sayes inde benzer  b i r  
yük dağ ı l ım ı  sağ lanmışt ı r.  Bu sayede köprü a l tyap ı  tasar ımında kaz ık  say ıs ı  aza lmış  
ve kaz ık  baş l ık lar ın ın  küçü lmesi  sağ lanmışt ı r.

İhsan iye V iyadük a l tyap ı-üstyapı  tasar ımı ,  prekast  saha ve geç ic i  yap ı lar ın  
tasar ımı  ve ima lat ı .  Kenarayak ve tab l iye inşaat ı .  Tab l iyedek i  ardgerme 
iş ler in in  tamamı ,  tab l iyen in  i tme-sürme iş lemi .  Ku l lan ı lan pot  mesnet ,  dam-
per ler  ve gen leşme derz ler in in  tasar ımı ,  tedar ik i  ve monta j ı .

Seismicity :

Freysaş Mission:

The v iaduct  located at  nor th  of  İstanbu l  on a  weak foundat ion layer,  was des igned accord ing 
to  a  s ign i f icant  ground acce lerat ion va lue .  An a l ternat ive p ier  mode l  was used for  most  
eff ic ient  des ign so lut ion .  As a  typ ica l  sect iona l  form ,  wh i le  upper  par t  of  the p iers  up to 19  m 
be low the deck was const i tuted w i th  two shear  wa l ls  para l le l  to  each other,  the lower  par t  
was des igned as H type to ach ieve a more r ig id  sect ion .  In  th is  way ;  f ixed bear ings are used 
in  the long i tud ina l  d i rect ion of  the v iaduct  w i th  tak ing advantage of  longer  m idd le  p iers ’  low 
r ig id i ty  and bes ides dampers are  insta l led at  both abutments in  order  to  decrease se ismic  
d isp lacements .  A  s im i la r  load d isp lacement  is  ach ieved in  t ransversa l  d i rect ion thanks to  p ier  
geometry .  In  th is  connect ion ,  an even more eff ic ient  p i le  des ign is  obta ined in  br idge sub-st ru-
cture .

Substructure ,  superst ructure des ign ,  precast  yard and temporary bu i ld ing des ign and 
manufactur ing ;  abutments and p iers  construct ion ;  complete post-tens ion ing works at  deck 
and i ts  launch ing app l icat ion w i th  I LM ;  des ign ,  supp ly  and insta l lat ion of  pot  bear ings ,  dam-
pers  and expans ion jo ints  in  İhsan iye V iaduct  pro ject .  

Ayak açıklıkları arttırıldı.


